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Teamwork Hautnah

Gleich zwei Veranstaltungen sah der Schwerlastkai von Westfracht in Essen: Die erste Hausmesse des Logistiknetzwerks ,, Team-
work — Reaching Goals Together” und das Netzwerkforum zu Schwertransporten. Das lockte so viele Gdste in den Hafen Essen

wie lange nicht mehr,

konnte das inoffizielle Motto des Doppel-Events im Essener

Hafen lauten: Teamwork zwischen Industrie, Logistik und
Behdrden sowie das Teamwork des kurz TRGT genannten Logistik-
netzwerks in Essen. Kopf des Netzwerks ist die Westfracht, die im
Hafen Schwergutkai und Logistikhallen betreibt. Ihr Prokurist,
Ulrich Langhans, begriiRte die Géste zum Kundentag und der Ta-
gung des Kompetenznetzes Logistik NRW. Er dankte allen Partnern
der TRGT, insbesondere erwdhnte er den 500 t Liebherr-Autokran
von Schares, das neue 2-Wege-Fahrzeug der Stadtwerke Essen und
die Firma Teichmann, Sponsor der Kabine fiir den Schwerlasthub.
~Der Essener Hafen ist noch nicht als Nabel des Projektbereichs
bekannt. Deswegen heute die Veranstaltung”, so Langhans, ,wir
wollen als Westfracht Spezialverkehre diesen Bereich verstirkt
angehen. Inshesondere durch die Vermarktung des Standortes als
leistungsfahiges Umschlagterminal.” Er sprach groRes Lob fiir die
Investitionen in die Infrastruktur an die Stadtwerke Essen aus.
In Vertretung des Stadtwerke-Vorstandes begriiRte Hausherr und
Hafenbetriebsleiter Ralf Fink die Giste. Er freute sich, Giste aus
dem Maschinen- und Anlagenbau, der Montage, Projekt- und
Schwergutspediteure, Stahlhindler und Aluminiumhersteller zu
sehen. Er verwies auf den hindernisfreien Anschluss an Schiene
und StraRe am Standort Essen, mit seiner Lage im gréRten Bal-
lungsraum Deutschlands mit Global Playern in der Nihe. Rund um
den Hafen sitzen viele verarbeitende Betriebe, daher sei er weniger
Hub als Ziel und Quelle von Transporten. ,Wir haben letztes Jahr
die gesamte Spundwand am Parallelufer neu bauen lassen, fiir mo-
derne Schiffe von 135 m”, so Fink. Damit sei der Hafen wassersei-
tig mit den aktuellen SchiffsgroRen erreichbar.
Vorstand Jochen Kdppen griiRte fiir den Log-IT Club. Er freute
sich sehr {iber dieses besondere Netzwerkforum des 300 Mitglieder
starken Verbands. In dem LOG-IT Club treffen sich Logistik und In-
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dustrie. Breites Spektrum und gute Basis. Er freute sich als Duis-
burger zu sehen, ,dass es in der Umgebung noch mehr gibt als nur
den Duisburger Hafen.”

Verkehrsministerium NRW beobachtet Briicken

Den Einstieg auf dem Schiff machte Dipl.-Ing. Jérg ReiRing aus
dem Referat fiir Briicken, Tunnel, StraRenbetrieb, Rastanlagen,
GroRraum und Schwertransporte mit seinem Impulsvortrag.
~GroRraum- und Schwertransporte funktionieren nicht ohne
Briicken”, leitete er den Uberblick iiber die MaRnahmen ein.
10.000 Briicken gebe es in NRW, 4.000 davon bei Autobahnen.
»Diese Briicken miissen ausreichend tragfihig sein”, so ReiRing,
aber ,da haben dltere Briicken teilweise Schwierigkeiten. Das Mi-
nisterium befasst sich intensiv mit Briicken.”

In 2011 hat es die Nachberechnungsrichtlinie verabschiedet. Die
Behdrden haben 375 Briicken fiir vorrangige Betrachtung iden-
tifiziert. ,Davon sind schon 80 % nachgerechnet. 80 sind kurz-
oder mittelfristig zu erneuern. Das ist eine Mammutaufgabe®, so
ReiRing, denn insbesondere Briicken der 60er und 70er seien oft
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nicht zukunftsfahig. Hintergrund sind der Verkehrszuwachs seit
den 70ern verbunden mit den wachsenden Achslasten. ,Wo in den
ein 70ern ein Lkw pro Briicke fuhr, sind heute gleich beide rechten
Spuren belegt”, skizzierte er. Auch Schwertransporte wurden zu
der Zeit in der Bemessung nicht berlicksichtigt.

Fiir das Ministerium gelte die Abwégung: ,Mdglich zu machen, was
moglich ist und Schutz der Bauwerke.” Bei Genehmigungen miissen
alle betroffenen Baulasttrdger dieser Sondernutzung zustimmen. Er
nannte als Beispiel einen Schwertransport mit Start in Essen, iiber
Bochum und Gelsenkirchen auf die Autobahn, somit folge die An-
hérung der drei Stddte plus der Landesregierung fiir die Autobahn.
Daflir miissen im Antrag Fahrzeug und Strecke beschrieben sein.
Die Tragfdhigkeit der Briicken und die Achslastgen werden mit
der BEM-ING ermittelt. Wenn die unter Vorrangnetz-Briicke und
Makrokorridore erfassten Briicken gemiR der neuen Stufe LM1
nachgerechnet sind, soll hier die 12-t-Achlastgrenze aufgeweicht
werden. Ziel dieser Korridore ist ein Zugang zu den WasserstraRen.
Nachstes Ziel der VEMAGS ist eine vollstdndige Digitalisierung des
Ablaufs mit einer Kartenfunktion, die die passenden Binnenhifen
integriert. Auf Nachfrage sagte Jorg ReiRing, dass der Hafen Essen
bereits wichtig sei und dass eine Priifung der Ausweitung des Vor-
rangroutennetzes nach Essen nicht undenkbar ist.

Teamwork der Verkehrstrager
Fiir die Wasserstralle prdsentierte Ralf Fink die Talente des Stand-
ortes Essen der Binnenschifffahrt. Mit der Lage am 46 km langen

Am Ende der erfolg-
reichen Veranstaltung
auf dem Schiff stand der
Demohub am Schwerlast-
kai | Biider: Nutsch

Rhein-Herne-Kanal kdnnen Schiffe bis 135x11,45 m zum Schwer-
last-Terminal kommen. Er rechnete aus, dass die Schleusen am
Kanal - bei guter Instandhaltung und Optimierung - noch viel Po-
tenzial fiir weitere Verkehre haben. Mit seiner hohen Tragfahigkeit
und flexibler Disponierbarkeit ohne Sondergenehmigungen sei das
Binnenschiff ein guter Schwerlast-Verkehrstriger.

Etwas komplexer sei die Situation auf der Schiene, berichtete Ma-
ren Schemmann vom Bereich Schwerlastverkehr der DB Schenker
in ihrem realitdtsnahen Vortrag. Als Herausforderungen nannte sie
die notleidende Infrastruktur und den Riickbau der Gleisanschliis-
se. ,Durch die Briickenprobleme, die auch wir haben, steigen die
Kosten“, berichtete sie. Generell sei der Schwerlastbereich der DB
stark von Im- und Export geprdgt. Bei Schwertransporten sei das
Last- und das Lichtraumprofil zu beachten. ,,Bei Breiten iiber sechs
Metern verweisen wir auf Binnenschiff und StraRe”, so Schem-
mann. ,Wir sehen uns in der Kooperation mit anderen Verkehrstra-
gern.” Das Schwerlastnetz der DB sei auch als Trafonetz bekannt
- diese Korridore werden fiir GroBtrafos freigehalten und haben
Bestandsschutz. Bei Anfragen fiir Schwertransporte erstellt die DB
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Netz eine Machbarkeitsstudie. Eric Reichmann von Schares Auto-

krane berichtete fiir die Seite der StraRe. ,Wir sind die Schnittstelle
der Trimodalitdt”, sagte er. Neben Kranungen bietet das Unterneh-
men auch Schwergut- und Spezialtransporte fiir Transportgut mit
UbermaRen. Mit Tiefbett- und Semi-Tiefladern und umfangreichen
Zusatzbauteilen sind Transporthdhen von iiber 4 m, Transportbrei-
ten bis fiinf m und Transportldngen iiber 30 m moglich. ,Wir haben
alleine letztes Jahr 550.000 Euro an Genehmigungen fiir Kunden
eingekauft. Wir beschéftigen eine eigene Vollzeitkraft fiir Antrige
in VEMAGS”, so Reichmann. ,Wir fahren rund 70 Einsitze am Tag,
fast alle mit Genehmigung.”

Podiumsdiskussion zu Schwertransporten in NRW

Unter der Moderation von Peter Abelmann diskutierten die Fachleu-
te die Chancen und Risiken fiir Schwertransporte in NRW. Bernhard
Witkowski von ArcelorMittal Stahlhandel, die in Kooperation mit
der Westfracht 30.000 t Grobbleche im Jahr umschlagen, nannte
die Leistungsfihigkeit der Schiene als limitierenden Faktor fiir die
Wachstumsziele des Unternehmens. Dass der Standort Essen gute
Wachstumsperspektiven biete, bestétigte Ulrich Langhans von der
Westfracht. Dafiir wolle er als Projektspediteur die Hiirden zu den
Frachtfiihrerkollegen abbauen und eine Komplettdienstleistung an
die Kunden bringen, das sei die Kernkompetenz der Westfracht —
nicht nur in der Schwergutlogistik.

Mouloud Doudouhi, der Logistikleiter von Teichmann Krane, be-
richtete davon, wie die Stadt Essen einen kurzen Schwertransport
bei Tag Uiber die wenigen hundert Meter von Teichmann durch den
Hafen zu Westfracht nicht genehmigen wollte und so die Kette
ungleich teurer und komplizierter machte. Er wiinsche sich mehr
Entscheidungen mit AugenmaR. Eric Reichmann stimmte ihm zu,
manchmal habe er den Eindruck, die Behrden wiirden sich einen
Sport daraus machen, das Leben etwas schwerer zu machen - er
wiinsche sich da mehr Teamwork.

Hvorje Mesin, Leiter Produktionsplanung und Logistik der Trimet,
die in Essen rund 850.000 t im Jahr umschlagen, iiberlegt, den
Warenzulauf verstirkt von der StraRe zu holen. Dafiir brauche
Trimet mehr Kapazitit auf der Schiene. Ralf Fink wiinschte sich
zudem Investitionen in das Kanalsystem, einen mit groRen Schif-
fen befahrbaren Ring Rhein-Herne-Kanal-Duisburg-Dortmund ‘und
tiber den Wesel-Datteln-Kanal zuriick. Ulrich Langhans forderte er-
gdnzend eine Bevorzugung von Schwertransport-Genehmigungen
zu oder von Hifen. Mit dem abschlieRenden Demo-Hub des 500-
t-Krans zeigte TRGT, dass trotz der zahlreichen Herausforderungen
im Umfeld Schwergutumschlidge mit vollem Service in Essen reine
Routine sind. www.westfracht.de Michael Nutsch
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