Hafen soll wieder belebt werden

Die Logistikfirma Westfracht wiirde gern mehr per Schiff transportieren und
hat in den Standort investiert. Darin sieht sie auch einen Klimabeitrag

Von Janet Lindgens

Ulrich Langhans steht am Kai der
Firma Westfracht im Stadthafen
Essen. Es ist schon einige Tage her,
dass hier ein Schiff festgemacht
hat. Kapazititen gébe es téglich fiir
vier Kihne, die umgeschlagen wer-
den kiinnten. Doch nur ein bis zwei
legen pro Woche an. ,Der Hafen
fithrt ein Schlummerdasein®, sagt
Ulrich Langhans, der Prokurist des
Logistikunternehmens ist.

»Eine aktive
Vermarktung hat es
bislang nicht
gegeben.”

Ulrich Langhans,
Prokrist Westfracht

Langhans will das #ndern.
Schon lidnger strickt er an einem
MNetzwerk mehrerer Partner aus
der Logistik- und Transportbran-
che im Stadthafen, die sich zur
TRGT-Gruppe zusammengetan
haben. Deren Leistung will Lang-
hans kiinftig starker vermarkten.
#Eine aktive Vermarktung hat es
bislang nicht gegeben®, rdumt er
ein. Aber gerade beim Transport
schwerer Lasten sieht er noch
Wachstum. Und da riickt das Schiff
in den Fokus. Denn wenn es nach
Langhans' Vorstellungen geht, soll
der Essener Hafen als Drehscheibe
zwischen Strafe, Gleis und Wasser
an Bedeutung gewinnen.

Einen wichtigen Schritt dafiir
hat die Westfracht kiirzlich ge-
macht. Sie erbffnete am Kanal
einen Schwerlastkai. Das heiBt: Es
kiinnen dort jetzt Giiter bis zu 350
Tonnen Last umgeschlagen wer-
den. Dafiir musste die Standfestig-

Ulrich Langhans, Prolurist der Firma Westfracht, steht am neuen Schwerlast-Kai am Rhein-Herne-Kanal. Dort kiinnen jetzt

deutlich schwerere Giiter be- und entladen werden.

keit der Spundwand gepriift wer-
den. Zwar reicht der Beton der Kai-
mauer mehrere Meter in die Tiefe,
Sie stammt noch aus Krupps Zei-
ten, wie Langhans meint. Nur
wusste keiner, wie viel Last die
Mauer tragen kann, ohne abzubre-
chen, wenn an der Kante verladen
wird. Rund 50.000 Euro hat West-
fracht deshalb in die Priifung inves-
tiert, um nun per groBem Transpa-
rent fiir die neuen Lademéglichkei-
ten am Hafen zu werben.

: Noch 50 Mitarbeiter arbeiten bei Westfracht in Essen

: M Westfracht ist ein alteingeses-
: senes Essener Unternehmen, das
: 1947 gegriindet wurde. Frilher

: gehorten Schwesterfirmen wie

: die VTS Verpackungen, Globe

: Cargo oder GFL zur Gruppe. In der
i Spitze arbeiteten bei Westfracht

: und den Tichtern bis zu 650 Be-

: schdftigte am Standort Essen. Zu
: ginem der &ltesten Standorte in

i Essen zihlt dabei der Lager- und

¢ Umschlagbetrieb im Stadthafen.

B Wirtschaftskrisen gingen am
¢ Untemehmen nicht vorbei. Der

eigene Fuhrparkbetreb wurde
eingestellt, der Verpackungsbe-
trieb an die Duisport verkauft.

Nur der Standort ,Stadthafen®  :
konnte sich behaupten. Rund 50
Mitarbeiter gibt es dort noch. Mit :
Partnern im Netzwerk TRGT wi-
ckelt Westfracht Transport- und
Logistikaufirdge ab.

B Vor allem mit der Ansiedlung  :
des Arcelor Mittal Stahlhandels :
vor einigen Jahren wuchsen die
Auslastung und der Umsatz am
Hafen.

Werbung scheint auch nitig.
Denn das Schiff hat, wie Langhans
glaubt, ein Imageproblem. Viele
Unternehmen wiirden diesen
Transportweg gar nicht in Erwi-
gung ziehen, beklagt er Dabei
kiinriten beispielsweise bei groBen
Bauprojekten Fertigteile auch per
Wasser herangeschafft und so die
Stralien in und rund um Essen vom
Schwerlastverkehr entlastet wer-
den. Die letzte Meile bliebe dann
zwar immer noch per Lkw. Den-
noch kiinnte das Schiff einen wich-
tigen Beitrag zur CO2-Reduzie-
rung leisten. , Die 6ffentliche Hand
sollte das féirdern. Zum Beispiel, in-
dem sie das bei Ausschreibungen
beriicksichtigt. Oder Schwerlast-
verkehre schneller genehmigt,
wenn sie den Schiffsweg einbezie-
hen®, schliigt Langhans vor.

Stadtwerke investieren im Hafen

Das Klimaargument heben neuer-
dings auch die Stadtwerke Essen
hervor, wenn es um ihr Engage-
ment am Stadthafen geht. Fiir vier
Millionen Euro haben die Stadt-
werke im vergangenen Jahr die
Spundwiinde in ihrem Hafenbe-
cken direkt neben der Westfracht

! emeuert. Dort konnen jetzt auch
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Schiffe bis zu 135 Meter Linge an-
legen — mehr geht auf dem Rhein-
Herne-Kanal derzeit nicht. Die In-
vestition sei auch ein Beitrag in der
aktuellen Klimadiskussion, sagt
Stadtwerke-Sprecher Dirk Pom-
plun. Rund 1,2 Millionen Tonnen
Fracht schlagen die Stadtwerke
pro Jahr im Hafen um. Pomplun
rechnet vor, dass dies 30.000 bis
40.000 Lkw sind, die auf weiten
Strecken somit nicht iiber die
Schiene oder Strale bewegt wer-
den miissen. ;

Wenn das Schiff tatséichlich an
Bedeutung gewinnen soll, dann
reicht es nicht allein, dafiir mehr zu
werben. Das weill auch Langhans.
Ohne funktionierende Infrastruk-
tur geht es nicht. ,Briicken und
StraRen sind existenziell wichtig”,
sagt er. Genauso gute Bahnanbin-
dungen und funktionierende
Schleusen in den Kanilen.

Bundesverkehrsminister Andre-
as Scheuer legte am Dienstag sei-
nen Masterplan Binnenschifffahrt
vor, in dem er Milliardeninvestitio-
nen in die deutschen Wasserstra-
Ren ankiindigt. Ein wichtiger Bau-
stein, damit Ulrich Langhans am
Kai der Westfracht bald mehr
Schiffe zihlen kann.



