Westfracht hat den Hafen Essen erfolgreich als Schwergutumschlag-0rt etabliert

Schwergut verlagern

Der Schwergutumschlag braucht die Kaikante, das ist die feste Uberzeugung von Westfracht Geschiiftsfiihrer Ulrich
Langhans. Am Standort in Essen wird die Schwerlastplatte auch rege genutzt. Hinzu kommen verstdrkt auch Pufferlage-
rungen von Massengiitern und fertigen Produkten ebenso, wie das Logistikmanagement des Rohstoff-Zulaufs.

onal GmbH handhabt Giiter mit hohen

Dimensionen, sei es nun Umfang, Ge-
wicht oder beides. Fiir Westfrachtgeschafts-
fiihrer Ulrich Langhans ist daher die Lage im
Hafen Essen ideal, um extreme Transporte auf
der StraRe zu vermeiden: ,Machen wir uns
nichts vor, die StralRe ist schon ohne Son-
dertransporte an der Grenze der Leistungsfa-
higkeit angekommen und manche Transporte
sind, zumindest {iber einen ldngere Strecke,
schon gar nicht mehr {iber die StraBBe denk-
bar”, gibt er zu bedenken. Als Beispiel nennt
er einen Transport, den Westfracht unléngst
fiir den, ebenfalls im Hafen Essen ansdssigen
Gebrauchtkran-Anbieter Teichmann, ausfiihr-
te. Ein Baustiick war 34,50 m lang, 3 m breit,
4,25 hoch und 60 t schwer. Das zweite Kranelement wog 45 t und
war 32,70 lang, 3 m breit und 4,25 hoch. ,Allein der Transport von
Teichmann zu Kaikante war eine Herausforderung”, berichtet Ul-
rich Langhans, ,wir mussten wegen einer Briicke einen Bogen um
den Hafen fahren, dann musste der bereits genehmigte Transport
verschoben werden, weil die Baustelle in Belgien noch nicht soweit
war, und beim Ersatz-Transport stellten wir bei der Begehung fest,
dass man an einer Stelle der genehmigten Route mit einer Leitungs-
verlegung begonnen hatte. Das Loch war nur leider mitten im Weg
des Schwertransports. Ein Stiick weiter war eine Ersatzrohrbriicke
in der Peripherie einer Baustelle entstanden, da wéren wir auch
nicht durchgekommen. Also mussten wir kurzfristig die Probleme
gemeinsam mit den zustandigen Stellen lGsen. Das haben wir alles
geschafft. Die zu fahrende Strecke war nur 2 km lang, aber es war
schon spannend”, erinnert er sich. Der eigentliche Transport sei
reibungslos verlaufen, aber auch extrem aufwdndig gewesen: ,Das
hatte auf einer ldngeren Strecke auf der StralRe nicht mehr funk-
tioniert”, ist sich Ulrich Langhans sicher. Und auch fiir die 20 t
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schwere Krankatze schied mit den Malen
7,20 x 6,20 x 6,20 m die StraRe als Option
aus. Der Hub ins Binnenschiff lief hingegen
reibungslos, auch dank der Kooperation zwi-
schen Westfracht und dem Mobhilkranspezia-
listen Schares, der ebenfalls im Hafen Essen
angesiedelt ist. ,So eine Verschiebung ge-
setzter Termine bringt ja mehrere Probleme
mit sich. Neben Genehmigungsverfahren und
Abstimmungen mit allen Beteiligten, ist auch
die Verfigharkeit von Schiffsraum ein Thema”,
erldutert Ulrich Langhans, ,diesen speziellen
Transport kann nicht jedes Schiff bewidltigen,
es gibt nur zwei Reeder, die diese Schiffe ha-
ben”, verdeutlicht er die Problematik.

Die Zusammenarbeit mit der Autokrane Schares GmbH lobt Ulrich
Langhans besonders: ,Es geht ja nicht nur um die Verfligharkeit
der benGtigten Gerdte, so ein Tandemhub von Bauteilen, deren
Schwerpunkt nicht in der Mitte liegt, erfordert neben sorgféltiger
Planung auch einiges an Konnen von den Mitarbeitern”, gibt er
zu bedenken, ,wir waren bei diesen Spezialtransporten der Kom-
plett-Spediteur und mussten alle Komponenten rechtzeitig und
plinktlich zusammenbringen. Und das haben wir, trotz aller Wid-
rigkeiten, auch geschafft”, stellt er zufrieden fest. Viele Kompo-
nenten kénne man nicht einmal beeinflussen, wie Witterung oder
okonomische Veranderungen, auch durch die Pandemie. So funk-
tioniere der Zulauf zu den Seehéfen weder organisatorisch, noch
kommunikativ optimal.

Dennoch stellt Ulrich Langhans fest, dass der Bedarf an Projekt-
und Schwergutlogistik ungebrochen ist. GroRe Unternehmen, wie
der Nachbar Teichmann, konnten nicht mehr alle Transporte mit
dem eigenen Logistikleiter organisieren ,Da kommt es uns zugu-
te, dass unser Schwerlastkai in Essen offiziell in Betrieb und im

SCHIFFAHRT HAFEN
BAHN UND TECHNIK

08 | 2021




Im Tandemhub verbrachte der Kranspezialist Schares die Kranteile in das Schiff

Markt gut angekommen ist”, freut sich Langhans, ,und dass man
unsere Fachkompetenz einfach zukaufen kann. Wie man beim ge-
rade beschrieben Transport gemerkt hat: Wir sind es gewohnt kom-
plexe Aufgabenstellungen zu bewiltigen”, betont Langhans. Die
Schwerlastplatte in Essen ldsst Hiibe bis zu 500 t problemlos zu,
.wie haben die Genehmigungen, um in die BundeswasserstraRe zu
verladen, aber auch, wenn die MaRe es erlauben, auf die Schiene.”

Verkehrsverlagerung unterstiitzen

Ulrich Langhans plédiert dafiir maglichst viele dieser Spezialtrans-
porte von der Stralie zu holen. ,Hier brauchen wir aber die Unter-
stiitzung der Politik. Wenn es gewollt ist, dass wir die Projekt- und
Schwerlogistik von der StraBe holen, dann muss der Preisunter-
schied kompensiert werden. Solange der Lkw-Transport nicht nur
schneller und direkter, sondern auch noch billiger ist, wird sich an
der aktuellen Situation, dass liber 80 % dieser Transporte iiber die
StralSe gehen, nichts &ndern”, merkt er an. Allerdings gebe es schon
Entwicklungen, die die Vorteile der Binnenschifffahrt verdeutlichen
und damit diesen Transportweg indirekt unterstiitzen: ,Wo es Ge-
wicht und Lichtraum zulassen, gehen diese Sondertransporte zu-
nehmend auch auf die Bahn. Das ist absolut in Ordnung so, wir sind
trimodal angebunden, auch hier kénnen wir helfen. Aber die Kapa-
zitdten auf der Schiene sind begrenzt. Und noch sind diese Verkeh-
re, auch genehmigungstechnisch, leichter und kurzfristiger per Lkw
darstellbar. Das beginnt aber sich zu dndern. Genehmigungsverfah-
ren werden komplexer, die Infrastruktur StraRe ist liberbelastet,
lange Trassen zu finden wird nicht leichter und die verkehrssichern-
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STAHLLOGISTIK
Aus dem Vollen schbpfen

WESTFRACHT STAHLUMSCHLAG: RHEIN HERNE KANAL KM 16,316

Der Transport von Teichmann zur Kaikante gestaltete sich sehr aufwindig

den MaRBnahmen, wie Begleitfahrzeuge, miissen zunehmend von
den Unternehmen selbst gestellt werden. Kommt dann noch hinzu,
dass eine vor Ort Endmontage kostentreibend wirkt, gewinnt der
Binnenschifftransport wieder deutlich an Attraktivitit. Platz an der
Kaikante, um Vormontagen durchzufiihren, haben wir hier auch”, so
Ulrich Langhans. Diese Methode dient iibrigens nicht selten auch
dem Risikoausschluss, auch das kann eine Entscheidung zugunsten
des Schifftransports evozieren. ,Genau fiir diesen Service, Risikomi-
nimierung, Preisbalance und Transportsicherheit, dafiir stehen wir
hier bei Westfracht in Essen, wir bieten die Komplettleistung, der
Kunde kiimmert sich um sein Alltagsgeschift, er muss die Trans-
portrisiken nicht fiirchten, dafiir sorgen wir”, verspricht Langhans.

Geschédftsfelder ausweiten

Ein weiterer Geschaftszweig wéchst bei Westfracht im Hafen Es-
sen: Die Pufferlagerung. ,Auch wenn die Lieferketten nicht mehr
zuverldssig planbar sind, z.B. weil die Empfinger den Empfang
stoppen, muss die Produktion trotzdem weitergehen. Das betrifft
bei uns verstarkt Stahltransporte und die Produkte der benach-
barten Aluminiumhiitte. Da zahlt es sich aus, dass wir nicht nur
die Schwerlastplatte, sondern auch ausreichend Fléche haben, um
diese Giiter zwischenzulagern”, sagt Ulrich Langhans. Er will diese

Flachen auch Kunden aus anderen Bereichen, wie etwa Schiittgii-
ter, zugéngig machen. ,Ich will das Potential des Standortes weiter
ausschopfen. Die vorriibergehende Verwahrung groRer Mengen,
die Nutzung eines Zoll-Lagers, all das stellt kein Problem fiir uns
Martin Heying

dar”, verdeutlicht Ulrich Langhans.

Bis zu ca. 7.000 Tonnen qualitatives 1a-Material im Blechbereich in unterschiedlichsten Formaten und Gilten wird in

fagert, bis 2u 20.000 Tennen mit mehr als 1.000 Artikeln unterschiedlicher Stahiwaren (Bleche,
Trager, F\uhre) wenden aut Elnzalsthkebene verwaltet. Die ferungen innerhalb von 24 Stunden
kommissionlert und verladen werden. Zusatzarbeiten, wie z. B. das Brennschnelden von Blechen oder Triigern erfolgt
ebenfalls teilweise innerhalb weiterer 24 Stunden. Die Lagerinfrastrukiur mit zusétzlichen Schwerlastkrananlagen,
Magnetiraversen und zusétzlichen Brennschneidlischen, sine Investilion von mehreren hunderttausend Euro, wurde in

2015/2016 realisiert, ¢
* Portal-/Briickenkrankapazititen bis 16/25/40 to = Blindeln/Verpackung von GroB-/Klgintellen

« Magnettraversen, Haken oder Klammern = Anarbeiten, Brennschneiden, Sortieren, Biindeln,

+ Blechbreiten bis 4,5 m und Léngen bis 14 m Neutralisieren, Priifen, Stempein

-

Direktumschlag von Strafe auf Wassar oder «  Kleintelle(Pick)Lager, Hochregallager, Bodenlager,
Schiene méglich Hubklappen, Verladerampen
s+ Ganzzugzustellung méglich * Hallenflache 12.000 qm Frellager 60.000 qm
WESTFRAGHT
Spezialverkehre International GmbH ~ Telsfon: Memm /3608-0
WaestufersiraBe 39 Tmm(o)zouuos T
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